Especialidad

Diseino de interfaces
para vehiculos

Disefa las pantallas, los controles, los
sonidos y la voz con los que se usa un
vehiculo, para que quien conduce pueda
manejarlos sin dejar de atender la carretera.

Eninglés
Automotive HMI design

Origen
Factores humanos y ergonomia; directrices de la NHTSA (2013)

Qué problema aborda

Conducir ocupa la vista y las manos. Cada segundo mirando una pantalla es un
segundo sin mirar la via, y con la conduccion automatizada hay que saber, ademas,

cuando volver a tomar el control.

Principios
Deunvistazo Siempre claro quién conduce
Cada tarea se hace con miradas cortas, sin apartar la La persona sabe en qué nivel de automatizacion esta el
vista de la via mas de unos segundos en total. vehiculo y cuando le toca tomar el control.

Probar mientras se conduce
Se comprueba con personas que hacen la tarea
mientras se mide cuanto tiempo apartan la vista.

Aplicaciones en diseiho

V/ Usaloasi X Evita

Decide para cada funcion siva Esconder funciones que se usan
en la pantalla, en un control fisico a menudo, como la climatizacion,
0 por voz, y bloquea las que no en menus de varias pantallas.

se pueden usar en marcha.

<® Parano caer

Haz que el sistema avise con
claridad cuando la
automatizacion deja de conducir
y la persona tiene que hacerlo.
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